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Toename geluidbelasting is direct gekoppeld aan toename aantal vluchten



LVB biedt onvoldoende rechtsbescherming

• Geen fair balance tussen bescherming omwonenden enerzijds en economische belangen 

luchtvaart anderzijds (wel opgedragen door rechter);

• Geen objectief vastgestelde (minimale) bescherming die noodzakelijk is voor omwonenden. De 

grenswaarden en het maximum van 478.000 vluchten zijn op basis van huidige gebruik (en de 

per saldo benadering);

• Normaliseert illegale referentiesituatie die forse overschrijdingen kent;

• De invoeren van “groeiverdienmodel” doet bescherming van omwonenden teniet;

• Verlaagt de normen voor luchtverontreiniging, met meer milieu en gezondheidsschade tot 

gevolg;

• Is gebaseerd op modelberekeningen en het sprookje van stillere vliegtuigen – wat bijzonder 

ongunstig uitpakt voor de bescherming van omwonenden;



Wat is nodig:
• Terug naar legaal gebruik (LVB 2008) = max 410.00 vliegbewegingen per jaar (kan zonder 

balanced approach);

• Fair balance = max 440.000 vliegbewegingen per jaar;

• Objectief vaststellen noodzakelijke (minimale) bescherming omwonenden (door GGD en RIVM);

• Een LVB zonder per saldo benadering dat recht doet aan de daadwerkelijke geluidsoverlast in de 

leefomgeving:

• Regels voor frequentie

• Regels voor perioden met rust

• Regels voor piekgeluid

• Stoppen met nachtvluchten;
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Schiphol and 
(Dutch) aviation 
as a system 
failure
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CO2 reduction according to climate 
agreement not achievable with current 
policy's 



Stop the exceptional position of aviation 
compared to other sectors



GGD reports much more noise pollution and 
health damage than Schiphol itself does
GGD-NL 2020: 250,000 seriously bothered, 100,000 seriously disturbed 

The WHO limit values of 45 dB Lden still give 10% serious bother and 25-50% serious sleep 
disturbance.



And the building of houses goes on

More than 100 construction sites, at 
least 150,000 homes built, at least 
300,000 people in places where, 
according to the WHO, there is too 
much aircraft noise to live healthily



Reduce emissions of NOx, UFP, ZZS
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Train instead of plane for short distances



Train instead of plane for short distances



Natuur en Milieufederatie Noord-Holland
Kleine Tocht 4a
1507 CB Zaandam

mnh@mnh.nl
www.mnh.nl

Meld je aan voor
onze nieuwsbrief!
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